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  6270902-102תכנית מס' 

  ם יהקמת מרכזים לוגיסטי

  בית שמש מלט הר טוב,
  

  

  

  

  

  בחינת השלכות תחבורתיות (בה"ת)

  בחינה מקומית
  

  

  

  

  

  

  

  הוכן ע"י: דגש הנדסה  

  תכנון תנועה ודרכים בע"מ    

  

  

2022מרץ                                                          

  2022נובמבר  :עודכן                           
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20221.03.2  

1.202229.1 עדכון  

01-1486 / 22/623  
  תקציר מנהלים 

לוגיסטי  תכנית מרכזים  שמש"  ם,י"הקמת  תוספת    הינה  102-0902627שמספרה    בית  המקדמת  תכנית 

משולב משרדים    ייםלמרכזים לוגיסט  מתקדם  תעשייהיצירת אזור    ,הגדלת התכסית המותרת  ,בניה  זכויות

  הצפוני של   ובחלק   וזאת  ,שרות עבודה חדשותות מעשר  המקיים  ,היב סבותעשיות לא מזהמות וידידותיות ל

  דונם. 100- מגרש ששטחו כבומפעל מלט הר טוב הקיים,  ל בסמוך  שייה בבית שמש,התעאזור 

  

ה רחבה  תכנית  מקודמת  לכלל  כיום  הצפוני  אזורנערכת  תיערך  ,  התעסוקה  במסגרתה  בדיקה  אשר 

  . כוללנית תחבורתית

ישראל נתיבי  של  קד מ  במקביל,  תכנית  כביש  מים  על  מפלסיות  משפיע38הפרדות  אשר  על  ,  היתר  בין  ות 

אזור התעשייה  של  להתייחס    הצפוני  מערך התחבורה  צפויה  הכוללת  בית שמש. הבה"ת של התכנית  של 

  . באזור התעשייההצפויים לשינויים התחבורתיים 

  

לש יועץ התנועה של  עם  ובהתאם לסיכום  הזו,  הכוללת  לתכנית  המחוזית  תכבמקביל  זה  התכנון  , מסמך 

,  102-0902627  תוכנית  הר טוב המקודם במסגרתמגה אור  מהווה בחינת השלכות תחבורתיות של מתחם  

  .שטח התוכניתבסביבת ם על רקע מערך התחבורה הקיי

כלול  , נתבקשנו ל26.11.2022- מ  כת התכנון המחוזיתשל לשבהתאם להתייחסותו של יועץ התנועה  בנוסף,  

ה לתכנית  את תנועתי  בניתוח  מערב  שמצפון  התנועה  מעגל  במסגרת    תפקוד  רשת  המתוכנן  של  השינויים 

  זה. ע"י גורמים חיצוניים לפרויקט  הדרכים

  

ל  בוצעה בהתאם להנחיות "המדריך  (בה"ת)", בהוצאת משרד  הבדיקה  הכנת בחינת השלכות תחבורתיות 

  . 2003ואר התחבורה, ינ 

  . 2022מרץ מהלך חודש ב ירות התנועה שנאספויתוח התנועתי הם ספ בסיס לננתוני ה

  

מ  תנועה  נפחי  נוצרים  בהן  ואחה"צ,  בוקר  שיא  לשעות  נערך  התחבורתי  הנבדק,  י הניתוח  לאזור  רביים 

  תרחישים:  3, וזאת עבור התוכניתההשפעה של בשלושה צמתים שנמצאים באזור 

  חיש מצב קיים : תר1תרחיש מס'    )1(

  . התוכנית שיבנה במסגרת מהפרויקט  ים בתוספת הנסיעות החזויות: תרחיש מצב קי2תרחיש מס'    )2(

  . עתידית רשת דרכיםלפי   מעגל התנועה שמצפון מערב לתכנית,ניתוח של   :3) תרחיש מס' 3(

  

צמתי הגישה    הזכויות המוצעות בתכנית זו,כל  מימוש  תוצאות ניתוח הצמתים בבה"ת זו מציגות כי לאחר  

עד סבירה  טובה  ברמת שירות    צפויים לתפקד )  38/3855(דרכים    C- מפעל) ו/כניסה ל3856(דרך    Aלפרויקט  

  . המפורטים לעיל  , עבור שני התרחישיםא בוקר והן בשעת שיא אחה"צלשעת שיא, הן בשעת שי

  

צומת   המזרחית,  3856/    3855(דרכים    Bניתוח  בזרוע  נמוכה  שירות  רמת  על  מצביע  ל)  נכון  מצב  וזאת 

  שיות ימינה חופ" לפניות  בננה "פת  הוס ע"י  לשיפור מעגל התנועה  חלופה  הנבחנבמסגרת בה"ת זו,    הקיים.

ומצפון ממזרח  מצביעהלזרועות  זו  חלופה  שיפור    .  הצומת על  של  השירות  לרמת  ברמת  דומה  באופן   ,

  השירות של המצב הקיים. 

  

ת טובה  שירו  ברמת  צפוי לתפקד  העתידיהדו נתיבי  מעגל התנועה  ולה כי  , ע3של תרחיש  הניתוח  מבנוסף,  

  חה"צ. בשעת שיא בוקר ושעת שיא א
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  עניינים התוכן 

  

  5עמ'   וא .   מב1

  5' עמ  ת המוצענית כהת.   תאור  2

  6עמ'   .   הנחות הניתוח התחבורתי3

  8עמ'   1' יש מסתוח תרח.   ני 4

  9עמ'   2יש מס' וח תרח נית  .5

  11' עמ  3יש מס' וח תרחנית.   6

  12' עמ    .   סיכום והמלצות7
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  רשימת נספחים 

  
  תיאור          נספח

  

  תרשים סביבה         1נספח  

  הצמתים לבדיקה (ללא קנ"מ) וסימון נספח תנועה         2נספח  

  בצמתים (באחוזים)  הנמשכות לפרויקטהנוצרות ופילוג תוספת הנסיעות         3נספח  

 HCSפלט תוכנת    - בוקר  שעת שיא ,1תרחיש , Aצומת         4נספח  

  HCSפלט תוכנת  -  אחה"צ, שעת שיא 1תרחיש  ,Aצומת         5נספח  

 RCapפלט תוכנת   - , שעת שיא בוקר 1תרחיש , Bצומת         6נספח  

  RCapפלט תוכנת  -  אחה"צ, שעת שיא 1תרחיש , Bצומת         7נספח  

  HCSפלט תוכנת    - קר , שעת שיא בו1תרחיש , C צומת        8נספח  

  HCSוכנת ט ת פל -  אחה"צ, שעת שיא 1תרחיש , Cצומת         9נספח  

 HCSפלט תוכנת    - , שעת שיא בוקר 2תרחיש , Aצומת         10נספח  

  HCSפלט תוכנת  -  אחה"צ, שעת שיא 2תרחיש , Aצומת         11נספח  

 RCapפלט תוכנת   - , שעת שיא בוקר 2תרחיש , Bצומת         12נספח  

  RCapפלט תוכנת  -  אחה"צ, שעת שיא 2 תרחיש, Bצומת         13נספח  

  HCSפלט תוכנת    - , שעת שיא בוקר 2תרחיש , C מתוצ        14נספח  

  HCSפלט תוכנת  -  אחה"צ, שעת שיא 2תרחיש , Cצומת         15נספח  

  RCapפלט תוכנת   - , שעת שיא בוקר 3 תרחיש, Bצומת         16נספח  

  (באחוזים) 3, תרחיש Aבמעגל  הנמשכות לפרויקטהנוצרות ופילוג תוספת הנסיעות         17נספח  

 RCapפלט תוכנת   - , שעת שיא בוקר 3תרחיש , A מתצו        18נספח  

 RCapפלט תוכנת  -  אחה"צ, שעת שיא 3תרחיש , Aצומת         19נספח  

 C- ו A ,B צמתיםספירות תנועה לז ריכו        20נספח  
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  מבוא  .1 

תכנית  יך הל  במסגרת לוגיסט מתחם    ,102-0902627  מס'   קידום  מרכזים  טוב  מלט    - ם  יי להקמת  הר 

שמש,   הועבקנתבבית  ע"י  המחוזיתשנו  ובניה  דה  ת להכין    לתכנון  השלכות  (בה"תבחינת  )  חבורתיות 

  זה.  עבור מתחם

  

בוצע תיאום   הכנת הבה"ת,  עקרונות  ראשוניטרם  יועמ   הבה"ת  סיסהב  של  של הועדה  התחבורה    ץול 

  המחוזית. 

  

הקרובים הצמתים  ניתוח  סמך  על  נערך  התחבורתי  השירות  וה  הניתוח  רמת  תוכנת  באמצעות  ערכת 

HCS )Highway Capacity Software ( ובתוכניתRCap  )Roundabout Capacity.(  

  

  

  ת המוצעהתכנית תאור   .2
  

בהתעש  באזורמת  וקממהתכנית של מתחם הר טוב     שמשייה הצפוני  ובית   - שטח של כמשתרעת על  , 

 .3856מדרום לדרך  ,דונם 100

  טיקה. לוגיסשימושי אחסנה ו יה להגדלת תכסית הבנהתכנית כוללת   

  

  . באזור התעשייה הצפוני של בית שמש מתוכנן המתחם   

  .2, כמסומן בנספח מס' 3856למתחם שתי גישות מדרך מס'   

    

  :תכניתעים ב ים המוצעיקרישים הלהלן פירוט השימו  

  

  ת כניבתשימושים עיקריים מוצעים  :1טבלה מס'    

  

  שטחים עיקריים   שימושים

  

  אחסנה ולוגיסטיקה 

  

  מ"ר  159,900 - כ

  

  

  : התכניתמיקומה של להלן רשימת התרשימים המתארים את 

  ). 1מס' (נספח  מפה אזוריתתרשים סביבה על רקע   )1(  

    ת.היקפירה ה כות התחבוביחס למערהמתחם ל תרשים זה מתאר את מיקומו ש      

  

  ). 2מס' (נספח  ללא קנ"מ, נספח תנועה  )2(  

מ       זה  בתחום    ציגנספח  התנועה  הסדרי  המתחם  לרבות,  יתכנהתאת  של  למערכת    החיבורים 

  .רובההתחבורתית בסביבה הק 
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  התחבורתיהנחות הניתוח   .3

    

ויצירה של    ת מקדמי משיכהמבוסס על טבל  טוב  למלט הרהתחבורתיות    י של ההשלכותהניתוח הכמות  

  . 2002פרק ג', משרד התחבורה, דצמבר   - נסיעות, בהתאם להנחיות לתכנון חניה 

  

ל   לעבנוסף,     את  מנת  נסיעות  ,  התנועתי  הניתוחהחמיר  שפמהנוספו  שעת  עבור  אחה"צרויקט  לפי    יא 

   .שעת שיא אחה"צל 0 מקדם הנ"ל מציגשפרק ג' , אף על פי 0.1מקדם 

  

  פעהתחום ההש  3.1  

      

, הצמתים המושפעים שנבדקו במסגרת הכנת הבה"ת הם  2  'מסלצורכי הבדיקה, כמוצג בנספח        

  כדלקמן: 

    

  : הצמתים המוצעים לבדיקה במסגרת הבה"ת2לה מס'  בט          

  

  תיאור הצומת   מפגש דרכים  צומת

  זרועות  4בעל   ייםצומת ק  למפעל כניסה  – A  3856צומת 

  ה דו נתיבי קיים וע תנ מעגל  B  3855  - 3856צומת 

  זרועות  4קיים בעל  צומת   A  38  - 3855צומת 

  

  

  אבני דרך לניתוח התחבורתי   3.2  

  

  אבני דרך כדלקמן:  3 ו גדרהו      

  . 2022ספירות בסיס  על ,מצב קיים: 1תרחיש מס'    )1(      

  יקט. הנסיעות החזויות מהפרו , בתוספת  מצב קיים : 2) תרחיש מס' 2(      

  . )Aבמקום צומת (העתידי המתוכנן מעגל התנועה ניתוח של   :3) תרחיש מס' 3(      

  

  

  תקופות יוםעות וביקוש לנסיה  3.3  

  

  נועה חזויים נוצרים ונמשכים לפרויקטחי ת : נפ 3טבלה מס'        

  

 שימושים

שימוש  
עיקרי  
  (מ"ר) 

    

  יצירת / משיכה נסיעות רכב פרטי לשעה 

  ערב  אחה"צ   בוקר

  יציאה   כניסה  יציאה   כניסה  יציאה   כניסה  מותכ

אחסנה/  
  קה לוגיסטי

160,000  
K  0.2  0.2  0.1*  0.1*  0  0  

  0  0  160  160  320  320  כ"ר

  

  K     -   מ"ר שטח עיקרי.  100יכה / יצירה לשעה לכל שם ממקד  

   ת שיא אחה"צ (החמרת הבדיקה) הערכה למקדם יצירה ומשיכת נסיעות לשע  -     *  
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  ניתוח תחבורתי כלים ל  3.4  

  

  נפחי רקע    א.      

  . 2022 שנאספו במרץ ספירות תנועה על בססת מתבחינת ההשפעה התחבורתית         

      

  HCSניתוח באמצעות   ב.     

באמצעות    מרומזריםולא    ניתוח תחבורתי בצמתים מרומזרים  ךער נ ורך השלמת הבדיקה,  צל        

 Highway Capacity  ל נהלי, שמבוססת ע Highway Capacity Software  ת חשבומ מ  ה תוכנ

Manual HCM2000ות קיבולת מערכות תחבורתיות. בדיק, ומיועדת בין היתר, ל  

  ילת על פי מדדי ישראל.  בורה ומכו משרד התח "יע לשימושמקובלת  HCSת תוכנ        

  

באמצעות           מרומזרים    HCSניתוח  נתיבים  לצמתם  חלוקת  התנועה,  נפחי  נתוני  על  מבוסס 

בצ  פאזות  מוהרכב  אורך  מתארות  ומת,  הניתוח  תוצאות  במחזור.  ירוק  זמן  וחלוקת  חזור 

השירות הצפויוורה  בצ את רמות  בפרטנית  אחד מהצמתים.ת  ל  כל  ניתן  כן  בפלט    תראו כמו 

ממוצעים בצומת באופן כללי, ו/או לכל זרוע    v/cאת זמני המתנה, אורכי תור ויחסי  התוכנה  

  בצומת, ולכל תנועה בצומת באופן נפרד. 

  

  R-Cap-תוכנת ה באמצעות ניתוח   . ג    

של         השירות  רמת  בדיקת  ה  לצורך  בתוכנת  מעגל  שימוש  נעשה  המיועדת    R-cap- התנועה, 

ר כיכרלבדיקת  של  וקיבולת  שירות  הנתיבים,  מת  מספר  הגיאומטרית,  בתצורתן  כתלות  ות 

  ונפחי התנועה הנכנסים והמתנגדים. 
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  ט  ללא פרויק: תרחיש  1' מס ניתוח תרחיש   .4
  

ו וללא תוספת נסיעות  ועה שנאספ למצב הצמתים הקיים על בסיס ספירות תנ ק זה מתייחס  הניתוח בפר 

    צאה מהפרויקט. כתו

  

  הבדיקה: תוצאות עיקרי  על ספירות התנועה בצמתים, להלן ריכוז התבסס ב  

  

  1עבור תרחיש  והעיכוב : רמת השירות  4  טבלה מס'  

  

, הן לשעת  שיאבה ומקובלת לשעת  טומצביע על רמת שירות    C- ו  Aשל צמתים    תוח של המצב הקיים יהנ

  ה"צ. הן לשעת שיא אח בוקר 

  

ציג רמת שירות נמוכה  מ לשעת שיא בוקר  )  3855-3856  (דרכים  B  במעגל התנועהים  ח של המצב הקי הניתו

 . יתר הזרועות ברמת שירות מקובלת. 3855לזרוע המזרחית של דרך 

  תקופות יום 
  צמתים

  לבדיקה 
  וג צומתס

  מס'

  זרועות

תוכנה 

לניתוח  

  הצומת

 ות רמת שיר

יא  שעת ש

 בוקר 

A  4  ר לא מרומז  HCS  
  A –עות ראשיות זרו

 B / C –משניות  זרועות

B  4  תנועה  מעגל  RCap 

  D: רמת שירות צפוניתזרוע 

  F: רמת שירות  מזרחיתזרוע 

  A: רמת שירות דרומיתזרוע 

  A: רמת שירות  תמערביזרוע 

C  4  מרומזר  HCS  רמת שירות של הצומתD  

שעת שיא  

 אחה"צ 

A   4  לא מרומזר HCS 
  A –עות ראשיות זרו

 B –זרועות משניות 

B 4  ועה מעגל תנ  RCap 

  Bרמת שירות : צפוניתזרוע 

  A: רמת שירות  מזרחיתזרוע 

  B: רמת שירות דרומיתזרוע 

 A: רמת שירות  תמערביזרוע 

C   4  מרומזר  HCS   רמת שירות של הצומתD  
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  מצב קיים בתוספת נסיעות מהפרויקט : תרחיש  2מס' תרחיש ניתוח   .5
  

  רחיש ר התתיאו  5.1  

לבחמת תרחיש  הניתוח         התחב יייחס  בתחום ההשפעה  ו נת תפקוד מערכת  ובמצב   צגשהוכפי  רה 

  הפרויקט.  את מימושו המלא של הכולל  

  

  בשעות השיא:  למתחם מלט הר טובנפחי התנועה החזויים להלן , 3.3שחושב והתקבל מסעיף  כפי         

  ית להקמת מרכזים לוגיסטיים התכנעבור   : נפחי תנועה חזויים5  טבלה מס'

  ם עיקריים שימושי
  אחה"צ   בוקר

  יציאה   כניסה  ה יציא  כניסה

 * *160 * *160 320 320  כסה"

  . 0 מקדם הנ"ל מציגשפרק ג' , אף על פי 0.1לפי מקדם  עבור שעת שיא אחה"צנוספו נסיעות  :**           

  

  פילוג נסיעות  5.2  

  רויקט: הפ ע"י  ת וצרונ הנסיעות השל   המוערך הכלליפילוג ההלן  ל    

  3856רח כביש  מזמ 30%  -       

  ון צפ 38מכביש  35%  -       

  דרום   38כביש מ 35%  -       

  

- והנוצרות על  פילוג הנסיעות הנמשכות לפרויקט  פירוט   מוצג תרשים המתאר את  3  'מסבנספח        

  . עיםהמושפצמתים  בידו       

  

  ניתוח הצמתים   5.3  

על   ובהתבסס  התנועה  פילוג  ספירות  להנוצרות    סיעותהנתוספת  הערכות  ,  קטפרוי והנמשכות 

מרכזת להלן  תוצאו  הטבלה  התחבאת  הניתוח  של  ת  שהוגדרו    התכניתורתי  השיטות  שתי  ע"פ 

  : 3.4בסעיף 

  2תרחיש  והעיכוב עבור   : רמת השירות6  טבלה מס'      

  תקופות יום 
  צמתים

  לבדיקה 
  וג צומתס

  מס'

  זרועות

תוכנה 

לניתוח  

 הצומת

  ות רמת שיר

יא  שעת ש

 בוקר 

A   4  לא מרומזר  HCS  
  A –שיות עות ראזרו

 B / C –זרועות משניות 

B   4  מעגל תנועה  RCap  

  F: רמת שירות צפוניתזרוע 

  F: רמת שירות  מזרחיתזרוע 

  A: רמת שירות דרומיתזרוע 

  A: רמת שירות  תמערביזרוע 

C  4  מרומזר  HCS  רמת שירות של הצומתD  

שעת שיא  

 אחה"צ 

A   4  לא מרומזר HCS 
  A –עות ראשיות זרו

  B –זרועות משניות 

B  4  מעגל תנועה  RCap 

  E: רמת שירות וניתצפזרוע 

  B: רמת שירות  מזרחיתזרוע 

  B: רמת שירות דרומיתזרוע 

  B: רמת שירות  תמערביזרוע 

C   4  מרומזר  HCS   רמת שירות של הצומתD  
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תרחיש  תוח  יהנ הנוצ2של  הנסיעות  בהוספת  הקיים  המצב  של  ע"י ,  מצביע  רות  רמת  על    הפרויקט, 

שיאבטושירות   לשעת  ומקובלת  המתקה  לזו  דומה  בתרחיש  ,  בוקר  1בלת  לשעת  הן  שיא  ,  לשעת  הן 

  . C, בצומת אחה"צ

  

, פרט עבור הזרוע  Aבצומת    A-Cמתקבלות רמות שירות טובות  ,  לשעת שיא בוקר  2תרחיש  ניתוח של  ב

  . Eתקבלת ברמת שירות , אשר מ, המהווה זרוע משנית בצומת לא מרומזרהדרומית

י מדובר ביציאה אחת מתוך שתיים מהמתחם,  . נוסיף כ אנ"ל לרוב מקובלת לשעת שיהשירות הרמת  

  השונות בצורה מיטבית. תתאזן בין הגישות היוצאת מהמתחם התנועה   כיכך שההערכה הינה 

  

בוקר  )  3855-3856  (דרכים  B  מעגל התנועה ור  עב   2של תרחיש  ח  הניתו ירידה ברמת    ציגמלשעת שיא 

ושל  1תרחיש  לפי    F, שנמצאת כבר ברמת שירות  חיתהשירות של הזרוע המזר יתר    ת.הזרוע הצפוני, 

 הזרועות ברמת שירות מקובלת.

  

  

  3855-3856הצעות לשיפור מעגל התנועה  5.4

  

ציג רמת שירות נמוכה  מ)  3855-3856  (דרכים  B  מעגל התנועהעבור    1תרחיש  בח של המצב הקיים  הניתו

  בלת. יתר הזרועות ברמת שירות מקו .בוקר בשעת שיא 3855רוע המזרחית של דרך לז

הזרוע המזרחית וגם הצפונית מתקבלות ברמת  ,  2פת הנסיעות החזויות מהפרויקט, לפי תרחיש  בהוס

  . Fשירות  

  

ימינה  נב,  Bשיפור רמת השירות במעגל התנועה  בחינת  לצורך   חנה אפשרות להוספת "בננות" לפניות 

  ת. זרוע המזרחית ומהזרוע הצפוניות מהחופשי 

ה בנתוצאות  שמופיעות  כפי  מס'  ניתוח,  ומתקבלת  16ספח  השירות,  ברמת  משמעותי  שיפור  מציגות   ,

  . 1, בתרחיש שהתקבל במצב הקייםבדומה לניתוח רמת שירות בזרועות 
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  Aעגל תנועה עתידי בצומת מ : 3מס' תרחיש ניתוח   .6
  

  רחיש ר התתיאו  6.1  

בין היתר  ות  , אשר משפיע38הפרדות מפלסיות על כביש  מקדמים תכנית של    נתיבי ישראל  יוםכ    

התעשייהע אזור  של  התחבורה  מערך  שמש.  הצפוני  ל  בית  רחבה    במקביל  של  תכנית  מקודמת 

, אשר  כוללנית  תחבורתיתבדיקה  אשר במסגרתה תיערך  ,  התעסוקה הצפוני  אזורנערכת לכלל  ה

  . באזור התעשייההצפויים צפויה להתייחס לשינויים התחבורתיים 

  

, במפגש  Aצומת  מעגל התנועה העתיד לקום במקום  של  ד  תיפקו בסעיף זה נבחן היחד עם זאת,      

  . 26.11.2022- יועץ התנועה של לשכת התכנון המחוזית מ את בהתאם להתייחסותו של , וזהדרכים

  

  נסיעות  נפחי רקע ופילוג  6.2  

  הוא חלק מרשת דרכים עתידית אשר צפויה לשנות את הרגלי הנסיעה   Aעתידי  המעגל התנועה      

  של נפחי התנועה הקיימים.  בוצעו התאמותלכן , ואת כיווני ההגעה

ממערב    לדוגמא,     הגיעה  אשר  התנועה  הדרכים  Aצומת  לרוב  רשת  לפי  מדרום  להגיע  צפויה   ,

  העתידית. 

  של נפחי התנועה הקיימים.  20%בנוסף, נלקח בחשבון ניפוח של     

  

לאחר    רויקטהפע"י    תוצרונ ההנמשכות ונסיעות  ה   פילוגתרשים המתאר את     ג מוצ  17בנספח מס'     

  . מערך הדרכים העתידיהתאמה ל 

  

  ניתוח הצמתים   6.3  

הערכות פילוג  על  ו  ה למערך הדרכים העתידי,לאחר ניפוח והתאמ   ספירות התנועהבהתבסס על  

להנוצרות    סיעותהנתוספת   מרכזת,  קטפרויוהנמשכות  להלן  הניתוח    הטבלה  תוצאות  את 

  . Aמעגל התנועה העתידי של ורתי התחב

  

- ו  18בנספחים    מופיע  התוכנה  פלט ו  Rcapתוח עבור מעגל תנועה זה נעשה באמצעות תוכנת  הני

  ושעת שיא אחה"צ בהתאמה. , עבור שעת שיא בוקר  19

        

  3תרחיש עבור   : רמת השירות7'  טבלה מס      

  תקופות יום 
  צמתים

  לבדיקה 
  וג צומתס

  מס'

  זרועות

לניתוח  תוכנה 

 הצומת
  ות רמת שיר

יא  שעת ש

 בוקר 
A  

עגל תנועה  מ

  דו נתיבי 

  לא מרומזר 

4  Rcap  A 

שעת שיא  

 אחה"צ 
4 Rcap A  
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  מסקנותסיכום ו  .7
  

  . שיםשני התרחית תוצאות הבדיקה עבור הצמתים לפי בטבלה להלן מרוכזו

  

  הבדיקה בצמתים : השוואת תוצאות 8  טבלה מס'

  

צמתי הגישה    הזכויות המוצעות בתכנית זו,כל  מימוש  תוצאות ניתוח הצמתים בבה"ת זו מציגות כי לאחר  

ם לתפקד ברמת שירות טובה עד סבירה  צפויי)  38/3855(דרכים    C- למפעל) ו/כניסה  3856(דרך    Aלפרויקט  

  . המפורטים לעיל  ור שני התרחישים, עבלשעת שיא, הן בשעת שיא בוקר והן בשעת שיא אחה"צ

  

עבנוסף שנאספו ,  התנועה  נתוני  בסיס  העתידית  ל  הדרכים  לרשת  הצפוני,  והתאמתן  התעשייה  אזור    של 

  .עתידי ברמת שירות טובהנתיבי ה - הדותנועה ה הניתוח התנועתי מצביע על תפקוד מעגל 

  

צומת   בז3856/    3855(דרכים    Bניתוח  נמוכה  שירות  רמת  על  מצביע  המזרחית,  )  לרוע  נכון  מצב  וזאת 

  " לפניות ימינה חופשיות בננה "הוספת   ע"י  לשיפור מעגל התנועה  חלופה  הנבחנ  במסגרת בה"ת זו,  הקיים.

ומצפון ממזרח  מצביעהלזרועות  זו  חלופה  שיפור    .  הצומת על  של  השירות  לרמת  ברמת  דומה  באופן   ,

  השירות של המצב הקיים. 

  תקופות יום 

  צמתים

לבדיק 

  ה

וג ס

  צומת

תוכנה 

לניתוח  

 הצומת

  ותררמת שי -  1תרחיש 

  שירות רמת  – 2תרחיש 

יא  שעת ש

 בוקר 

A  
לא  

  מרומזר 
HCS  

  A –עות ראשיות זרו

 B / C –זרועות משניות 

  A –עות ראשיות זרו

  B / C –זרועות משניות 

B  
  מעגל

  תנועה 
RCap  

: רמת  צפוניתזרוע 

  Dות שיר

: רמת  מזרחיתזרוע 

  Fשירות  

: רמת  דרומיתזרוע 

  Aשירות 

: רמת  תמערביזרוע 

  Aשירות 

: רמת  צפוניתוע זר

  Fשירות  

: רמת  מזרחיתזרוע 

  Fשירות  

: רמת  דרומיתזרוע 

  Aשירות 

: רמת  תמערביזרוע 

  Aשירות 

C  מרומזר  HCS 
רמת שירות של הצומת  

D  

ת של הצומת  רמת שירו

D  

שעת שיא  

 אחה"צ 

A  
  לא

  מרומזר 
HCS 

  A –עות ראשיות זרו

  B –זרועות משניות 

  A –עות ראשיות זרו

  B –זרועות משניות 

B 
מעגל  

  תנועה 
RCap 

: רמת  צפוניתזרוע 

  Bשירות 

: רמת  מזרחיתזרוע 

  Aשירות 

: רמת  דרומיתזרוע 

  Bשירות 

: רמת  תמערביזרוע 

  Aשירות 

: רמת  צפוניתזרוע 

  Eות שיר

: רמת  מזרחיתזרוע 

  Bשירות 

: רמת  דרומיתוע זר

  Bשירות 

: רמת  תמערביזרוע 

  Bשירות 

C   מרומזר  HCS  
רמת שירות של הצומת  

D  

רמת שירות של הצומת  

D  
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TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

General Information Site Information 

Analyst Dagesh 

Agency/Co.

Date Performed 17/03/2022 

Analysis Time Period

Intersection inter_A - 3857 / industry 

Jurisdiction Morning- scenario 1 

Analysis Year

Project Description    

East/West Street:  North/South Street:  

Intersection Orientation:  East-West Study Period (hrs):   0.25 

Vehicle Volumes and Adjustments
Major Street Eastbound Westbound 

Movement 1 2 3 4 5 6

L T R L T R

Volume (veh/h) 310 60 40 0 65 5 

Peak-Hour Factor, PHF 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

Hourly Flow Rate, HFR 
(veh/h)

310 60 40 0 65 5 

Percent Heavy Vehicles 0 -- -- 0 -- --

Median Type  Undivided 

RT Channelized 0 0 

Lanes 0 1 0 0 1 0 

Configuration LTR LTR 

Upstream Signal 0 0 

Minor Street Northbound Southbound 

Movement 7 8 9 10 11 12

L T R L T R

Volume (veh/h) 20 0 5 0 0 210 

Peak-Hour Factor, PHF 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

Hourly Flow Rate, HFR 
(veh/h)

20 0 5 0 0 210 

Percent Heavy Vehicles 0 0 0 0 0 0 

Percent Grade (%) 0 0 

Flared Approach N N 

    Storage 0 0 

RT Channelized 0 0 

Lanes 0 1 0 0 1 0 

Configuration LTR LTR 

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach Eastbound Westbound Northbound Southbound 

Movement 1 4 7 8 9 10 11 12

Lane Configuration LTR LTR LTR LTR 

v (veh/h) 310 0 25 210 

C (m) (veh/h) 1259 1228 291 801 

v/c 0.25 0.00 0.09 0.26 

95% queue length 0.97 0.00 0.28 1.05 

Control Delay (s/veh) 8.8 7.9 18.5 11.1 

LOS A A C B 

Approach Delay (s/veh) -- -- 18.5 11.1 

Approach LOS -- -- C B 
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TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

General Information Site Information 

Analyst Dagesh 

Agency/Co.

Date Performed 17/03/2022 

Analysis Time Period

Intersection inter_A - 3857 / industry 

Jurisdiction afternoon - scenario 1 

Analysis Year

Project Description    

East/West Street:  North/South Street:  

Intersection Orientation:  East-West Study Period (hrs):   0.25 

Vehicle Volumes and Adjustments
Major Street Eastbound Westbound 

Movement 1 2 3 4 5 6

L T R L T R

Volume (veh/h) 120 40 20 0 35 5 

Peak-Hour Factor, PHF 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

Hourly Flow Rate, HFR 
(veh/h)

120 40 20 0 35 5 

Percent Heavy Vehicles 0 -- -- 0 -- --

Median Type  Undivided 

RT Channelized 0 0 

Lanes 0 1 0 0 1 0 

Configuration LTR LTR 

Upstream Signal 0 0 

Minor Street Northbound Southbound 

Movement 7 8 9 10 11 12

L T R L T R

Volume (veh/h) 15 5 5 5 0 200 

Peak-Hour Factor, PHF 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

Hourly Flow Rate, HFR 
(veh/h)

15 5 5 5 0 200 

Percent Heavy Vehicles 0 0 0 0 0 0 

Percent Grade (%) 0 0 

Flared Approach N N 

    Storage 0 0 

RT Channelized 0 0 

Lanes 0 1 0 0 1 0 

Configuration LTR LTR 

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach Eastbound Westbound Northbound Southbound 

Movement 1 4 7 8 9 10 11 12

Lane Configuration LTR LTR LTR LTR 

v (veh/h) 120 0 25 205 

C (m) (veh/h) 1290 1269 498 810 

v/c 0.09 0.00 0.05 0.25 

95% queue length 0.31 0.00 0.16 1.00 

Control Delay (s/veh) 8.1 7.8 12.6 10.9 

LOS A A B B 

Approach Delay (s/veh) -- -- 12.6 10.9 

Approach LOS -- -- B B 

Copyright © 2005 University of Florida, All Rights Reserved     HCS+TM   Version 5.2 Generated:  22/03/2022    09:08

Page 1 of 1Two-Way Stop Control

22/03/2022file:///C:/Users/honey.DGSH/AppData/Local/Temp/u2kEA18.tmp

5חפסנ

תכנית 102-0902627 06/12/2022 10:16:54 נספח תנועה נספח 2.2 בחינת השלכות תחבורתיות

תויתרובחת תוכלשה תניחב 2.2 חפסנ העונת חפסנ 10:16:54 06/12/2022 102-0902627 תינכת



חישוב נתוני קיבולת ומאפייני תפעול לפי מודל פולוס שמואלי

R-Cap®

B :שם מעגל התנועה: צומת 3855-3856-- שעת שיא בוקר - תרחיש 1     מס' צומת 

סוג מעגל התנועה מעגל תנועה בינעירוני

מס' זרועות 4

(Dc) קוטר חיצוני של מעגל התנועה  55.4

(Rc) רדיוס האי המרכזי  20

(Wc) רוחב המיסעה הסיבובית  7.7

(Nc) מס' נתיבים במיסעה הסיבובית  2

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול מעגל תנועה

קיבולת המעגל 4310

יחס נפח קיבולת 0.00

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  63.12

נעם מערכות 03-6486959 
יינון הנדסה ומחקר 04-8569000 

הודפס בתאריך 22/03/2022  עמוד 1 

שם זרוע/רחוב: 3856 צפון     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: צפון 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  280

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1515

קיבולת הזרוע 375

יחס נפח קיבולת 0.75

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  37.06

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  2.88

(LOS) רמת שירות  D

שם זרוע/רחוב: 3855 מזרח     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מזרח 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1680

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  310

קיבולת הזרוע 1530

יחס נפח קיבולת 1.10

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  204.26

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  95.32

(LOS) רמת שירות  F

שם זרוע/רחוב: 3856 דרום     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: דרום 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  10

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1125

קיבולת הזרוע 540

יחס נפח קיבולת 0.02

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  6.79

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  0.02

(LOS) רמת שירות  A

שם זרוע/רחוב: 3855 מערב     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מערב 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7.5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1040

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  100

קיבולת הזרוע 1865

יחס נפח קיבולת 0.56

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  4.35

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  1.26

(LOS) רמת שירות  A
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חישוב נתוני קיבולת ומאפייני תפעול לפי מודל פולוס שמואלי

R-Cap®

B :שם מעגל התנועה: צומת 3855-3856-- שעת שיא אחה"צ  - תרחיש 1     מס' צומת 

סוג מעגל התנועה מעגל תנועה בינעירוני

מס' זרועות 4

(Dc) קוטר חיצוני של מעגל התנועה  55.4

(Rc) רדיוס האי המרכזי  20

(Wc) רוחב המיסעה הסיבובית  7.7

(Nc) מס' נתיבים במיסעה הסיבובית  2

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול מעגל תנועה

קיבולת המעגל 4385

יחס נפח קיבולת 0.00

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  11.60

נעם מערכות 03-6486959 
יינון הנדסה ומחקר 04-8569000 

הודפס בתאריך 21/03/2022  עמוד 1 

שם זרוע/רחוב: 3856 צפון     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: צפון 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  340

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1150

קיבולת הזרוע 525

יחס נפח קיבולת 0.64

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  18.97

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  1.79

(LOS) רמת שירות  B

שם זרוע/רחוב: 3855 מזרח     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מזרח 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1220

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  185

קיבולת הזרוע 1720

יחס נפח קיבולת 0.71

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  7.14

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  2.42

(LOS) רמת שירות  A

שם זרוע/רחוב: 3856 דרום     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: דרום 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  15

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1550

קיבולת הזרוע 360

יחס נפח קיבולת 0.04

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  10.41

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  0.04

(LOS) רמת שירות  B

שם זרוע/רחוב: 3855 מערב     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מערב 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7.5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1420

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  150

קיבולת הזרוע 1780

יחס נפח קיבולת 0.80

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  9.86

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  3.89

(LOS) רמת שירות  A
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SHORT REPORT 
 General Information  Site Information

 Analyst Dagesh 
 Agency or Co.
 Date Performed 17/03/2022 
 Time Period

 Intersection inter C -- 38 / 3855 
 Area Type All other areas 
 Jurisdiction morning - scenario 1 
 Analysis Year

 Volume and Timing Input

EB WB NB SB

LT TH RT LT TH RT LT TH RT LT TH RT

 Number of Lanes 1 1 1 1 1 3 2 3 

 Lane Group L LT L LT L T L T 

 Volume (vph) 180 70 90 170 320 1170 800 1340 

 % Heavy Vehicles 0 0 0 0 0 0 0 0 

 PHF 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 

 Pretimed/Actuated (P/A) P P P P P P P P 

 Startup Lost Time 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 

 Extension of Effective Green 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 

 Arrival Type 3 3 3 3 3 3 3 3 

 Unit Extension 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 

 Ped/Bike/RTOR Volume 0 0 0 0 0 0 0 0 

 Lane Width 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 

 Parking/Grade/Parking N 0 N N 0 N N 0 N N 0 N 

 Parking/Hour

 Bus Stops/Hour 0 0 0 0 0 0 0 0 

 Minimum Pedestrian Time 3.2 3.2 3.2 3.2 

 Phasing EB Only WB Only 03 04 SB Only Thru Only NB Only 08 

 Timing
 G =  12.0  G =  15.0  G =   G =   G =  27.0  G =  8.0  G =  24.0  G =  

 Y =  6  Y =  6  Y =   Y =   Y =  6  Y =  0  Y =  6  Y =  

 Duration of Analysis (hrs) = 0.25  Cycle Length C =   110.0 

 Lane Group Capacity, Control Delay, and LOS Determination

EB WB NB SB

 Adjusted Flow Rate 136 142 100 189 356 
1300 

889 
1489 

 Lane Group Capacity 228 235 285 300 456 
1743 

996 
2234 

 v/c Ratio 0.60 0.60 0.35 0.63 0.78 0.75 0.89 0.67 

 Green Ratio 0.11 0.11 0.14 0.14 0.22 0.29 0.25 0.37 

 Uniform Delay d1 46.7 46.7 43.1 44.9 40.5 35.3 40.1 28.8 

 Delay Factor k 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 

 Incremental Delay d2 11.0 11.0 3.4 9.7 12.5 3.0 12.0 1.6 

 PF Factor 1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  

 Control Delay 57.7 57.7 46.5 54.5 53.0 38.3 52.1 30.4 

 Lane Group LOS E E D D D D D C 

 Approach Delay 57.7  51.7  41.4  38.5  

 Approach LOS E  D  D  D  

 Intersection Delay 41.6  Intersection LOS D  
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SHORT REPORT 
 General Information  Site Information

 Analyst Dagesh 
 Agency or Co.
 Date Performed 17/03/2022 
 Time Period

 Intersection inter C -- 38 / 3855 
 Area Type All other areas 
 Jurisdiction afternoon - scenrio 1 
 Analysis Year

 Volume and Timing Input

EB WB NB SB

LT TH RT LT TH RT LT TH RT LT TH RT

 Number of Lanes 1 1 1 1 1 3 2 3 

 Lane Group L LT L LT L T L T 

 Volume (vph) 230 150 110 60 65 1100 1160 1435 

 % Heavy Vehicles 0 0 0 0 0 0 0 0 

 PHF 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 

 Pretimed/Actuated (P/A) P P P P P P P P 

 Startup Lost Time 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 

 Extension of Effective Green 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 

 Arrival Type 3 3 3 3 3 3 3 3 

 Unit Extension 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 

 Ped/Bike/RTOR Volume 0 0 0 0 0 0 0 0 

 Lane Width 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 

 Parking/Grade/Parking N 0 N N 0 N N 0 N N 0 N 

 Parking/Hour

 Bus Stops/Hour 0 0 0 0 0 0 0 0 

 Minimum Pedestrian Time 3.2 3.2 3.2 3.2 

 Phasing EB Only WB Only 03 04 SB Only NB Only 07 08 

 Timing
 G =  13.0  G =  8.0  G =   G =   G =  34.0  G =  21.0  G =   G =  

 Y =  6  Y =  6  Y =   Y =   Y =  6  Y =  6  Y =   Y =  

 Duration of Analysis (hrs) = 0.25  Cycle Length C =   100.0 

 Lane Group Capacity, Control Delay, and LOS Determination

EB WB NB SB

 Adjusted Flow Rate 202 221 85 104 72 
1222 1289 1594 

 Lane Group Capacity 272 283 167 173 439 
1259 1380 2038 

 v/c Ratio 0.74 0.78 0.51 0.60 0.16 0.97 0.93 0.78 

 Green Ratio 0.13 0.13 0.08 0.08 0.21 0.21 0.34 0.34 

 Uniform Delay d1 41.9 42.1 44.1 44.5 32.3 39.2 31.9 29.7 

 Delay Factor k 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 

 Incremental Delay d2 16.7 19.0 10.7 14.5 0.8 19.2 12.9 3.1 

 PF Factor 1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  

 Control Delay 58.6 61.1 54.8 59.0 33.1 58.4 44.8 32.7 

 Lane Group LOS E E D E C E D C 

 Approach Delay 59.9  57.1  57.0  38.1  

 Approach LOS E  E  E  D  

 Intersection Delay 45.9  Intersection LOS D  
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TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

General Information Site Information 

Analyst Dagesh 

Agency/Co.

Date Performed 17/03/2022 

Analysis Time Period

Intersection inter_A - 3857 / industry 

Jurisdiction morning - scenario 2 

Analysis Year

Project Description    

East/West Street:  North/South Street:  

Intersection Orientation:  East-West Study Period (hrs):   0.25 

Vehicle Volumes and Adjustments
Major Street Eastbound Westbound 

Movement 1 2 3 4 5 6

L T R L T R

Volume (veh/h) 310 125 295 0 355 0 

Peak-Hour Factor, PHF 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

Hourly Flow Rate, HFR 
(veh/h)

310 125 295 0 355 0 

Percent Heavy Vehicles 0 -- -- 0 -- --

Median Type  Undivided 

RT Channelized 1 0 

Lanes 0 1 0 0 1 0 

Configuration LTR LTR 

Upstream Signal 0 0 

Minor Street Northbound Southbound 

Movement 7 8 9 10 11 12

L T R L T R

Volume (veh/h) 50 0 0 0 0 210 

Peak-Hour Factor, PHF 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

Hourly Flow Rate, HFR 
(veh/h)

50 0 0 0 0 210 

Percent Heavy Vehicles 0 0 0 0 0 0 

Percent Grade (%) 0 0 

Flared Approach N N 

    Storage 0 0 

RT Channelized 0 0 

Lanes 0 1 0 0 1 0 

Configuration LTR LTR 

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach Eastbound Westbound Northbound Southbound 

Movement 1 4 7 8 9 10 11 12

Lane Configuration LTR LTR LTR LTR 

v (veh/h) 310 0 50 210 

C (m) (veh/h) 994 1203 130 659 

v/c 0.31 0.00 0.38 0.32 

95% queue length 1.34 0.00 1.61 1.37 

Control Delay (s/veh) 10.3 8.0 49.0 13.0 

LOS B A E B 

Approach Delay (s/veh) -- -- 49.0 13.0 

Approach LOS -- -- E B 
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TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

General Information Site Information 

Analyst Dagesh 

Agency/Co.

Date Performed 17/03/2022 

Analysis Time Period

Intersection inter_A - 3857 / industry 

Jurisdiction afternoon - scenario 2 

Analysis Year

Project Description    

East/West Street:  North/South Street:  

Intersection Orientation:  East-West Study Period (hrs):   0.25 

Vehicle Volumes and Adjustments
Major Street Eastbound Westbound 

Movement 1 2 3 4 5 6

L T R L T R

Volume (veh/h) 120 70 150 0 165 5 

Peak-Hour Factor, PHF 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

Hourly Flow Rate, HFR 
(veh/h)

120 70 150 0 165 5 

Percent Heavy Vehicles 0 -- -- 0 -- --

Median Type  Undivided 

RT Channelized 0 0 

Lanes 0 1 0 0 1 0 

Configuration LTR LTR 

Upstream Signal 0 0 

Minor Street Northbound Southbound 

Movement 7 8 9 10 11 12

L T R L T R

Volume (veh/h) 45 5 5 5 0 200 

Peak-Hour Factor, PHF 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

Hourly Flow Rate, HFR 
(veh/h)

45 5 5 5 0 200 

Percent Heavy Vehicles 0 0 0 0 0 0 

Percent Grade (%) 0 0 

Flared Approach N N 

    Storage 0 0 

RT Channelized 0 0 

Lanes 0 1 0 0 1 0 

Configuration LTR LTR 

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach Eastbound Westbound Northbound Southbound 

Movement 1 4 7 8 9 10 11 12

Lane Configuration LTR LTR LTR LTR 

v (veh/h) 120 0 55 205 

C (m) (veh/h) 1159 1112 367 740 

v/c 0.10 0.00 0.15 0.28 

95% queue length 0.35 0.00 0.52 1.13 

Control Delay (s/veh) 8.5 8.2 16.5 11.7 

LOS A A C B 

Approach Delay (s/veh) -- -- 16.5 11.7 

Approach LOS -- -- C B 
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חישוב נתוני קיבולת ומאפייני תפעול לפי מודל פולוס שמואלי

R-Cap®

B :שם מעגל התנועה: צומת 3855-3856-- שעת שיא בוקר - תרחיש 2     מס' צומת 

סוג מעגל התנועה מעגל תנועה בינעירוני

מס' זרועות 4

(Dc) קוטר חיצוני של מעגל התנועה  55.4

(Rc) רדיוס האי המרכזי  20

(Wc) רוחב המיסעה הסיבובית  7.7

(Nc) מס' נתיבים במיסעה הסיבובית  2

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול מעגל תנועה

קיבולת המעגל 3810

יחס נפח קיבולת 0.00

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  486.87

נעם מערכות 03-6486959 
יינון הנדסה ומחקר 04-8569000 

הודפס בתאריך 21/03/2022  עמוד 1 

שם זרוע/רחוב: 3856 צפון     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: צפון 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  600

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1515

קיבולת הזרוע 375

יחס נפח קיבולת 1.61

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  1,130.60

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  188.43

(LOS) רמת שירות  F

שם זרוע/רחוב: 3855 מזרח     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מזרח 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1775

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  535

קיבולת הזרוע 1235

יחס נפח קיבולת 1.44

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  801.34

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  395.11

(LOS) רמת שירות  F

שם זרוע/רחוב: 3856 דרום     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: דרום 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  10

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1220

קיבולת הזרוע 495

יחס נפח קיבולת 0.02

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  7.44

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  0.02

(LOS) רמת שירות  A

שם זרוע/רחוב: 3855 מערב     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מערב 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7.5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1265

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  195

קיבולת הזרוע 1705

יחס נפח קיבולת 0.74

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  8.11

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  2.85

(LOS) רמת שירות  A
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חישוב נתוני קיבולת ומאפייני תפעול לפי מודל פולוס שמואלי

R-Cap®

B :שם מעגל התנועה: צומת 3855-3856-- שעת שיא אחה"צ - תרחיש 2     מס' צומת 

סוג מעגל התנועה מעגל תנועה בינעירוני

מס' זרועות 4

(Dc) קוטר חיצוני של מעגל התנועה  55.4

(Rc) רדיוס האי המרכזי  20

(Wc) רוחב המיסעה הסיבובית  7.7

(Nc) מס' נתיבים במיסעה הסיבובית  2

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול מעגל תנועה

קיבולת המעגל 4200

יחס נפח קיבולת 0.00

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  28.74

נעם מערכות 03-6486959 
יינון הנדסה ומחקר 04-8569000 

הודפס בתאריך 21/03/2022  עמוד 1 

שם זרוע/רחוב: 3856 צפון     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: צפון 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  500

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1150

קיבולת הזרוע 525

יחס נפח קיבולת 0.95

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  77.58

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  10.78

(LOS) רמת שירות  E

שם זרוע/רחוב: 3855 מזרח     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מזרח 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1270

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  295

קיבולת הזרוע 1550

יחס נפח קיבולת 0.82

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  12.53

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  4.42

(LOS) רמת שירות  B

שם זרוע/רחוב: 3856 דרום     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: דרום 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  15

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1600

קיבולת הזרוע 345

יחס נפח קיבולת 0.04

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  10.94

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  0.05

(LOS) רמת שירות  B

שם זרוע/רחוב: 3855 מערב     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מערב 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7.5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1530

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  150

קיבולת הזרוע 1780

יחס נפח קיבולת 0.86

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  13.90

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  5.91

(LOS) רמת שירות  B
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SHORT REPORT 
 General Information  Site Information

 Analyst Dagesh 
 Agency or Co.
 Date Performed 17/03/2022 
 Time Period

 Intersection inter C -- 38 / 3855 
 Area Type All other areas 
 Jurisdiction morning - scenario 2 
 Analysis Year

 Volume and Timing Input

EB WB NB SB

LT TH RT LT TH RT LT TH RT LT TH RT

 Number of Lanes 1 1 1 1 1 3 2 3 

 Lane Group L LT L LT L T L T 

 Volume (vph) 180 70 200 170 320 1170 910 1340 

 % Heavy Vehicles 0 0 0 0 0 0 0 0 

 PHF 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 

 Pretimed/Actuated (P/A) P P P P P P P P 

 Startup Lost Time 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 

 Extension of Effective Green 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 

 Arrival Type 3 3 3 3 3 3 3 3 

 Unit Extension 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 

 Ped/Bike/RTOR Volume 0 0 0 0 0 0 0 0 

 Lane Width 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 

 Parking/Grade/Parking N 0 N N 0 N N 0 N N 0 N 

 Parking/Hour

 Bus Stops/Hour 0 0 0 0 0 0 0 0 

 Minimum Pedestrian Time 3.2 3.2 3.2 3.2 

 Phasing EB Only WB Only 03 04 SB Only Thru Only NB Only 08 

 Timing
 G =  12.0  G =  14.0  G =   G =   G =  30.0  G =  8.0  G =  22.0  G =  

 Y =  6  Y =  6  Y =   Y =   Y =  6  Y =  0  Y =  6  Y =  

 Duration of Analysis (hrs) = 0.25  Cycle Length C =   110.0 

 Lane Group Capacity, Control Delay, and LOS Determination

EB WB NB SB

 Adjusted Flow Rate 136 142 222 189 356 
1300 1011 1489 

 Lane Group Capacity 228 235 266 280 418 
1634 1107 2397 

 v/c Ratio 0.60 0.60 0.83 0.68 0.85 0.80 0.91 0.62 

 Green Ratio 0.11 0.11 0.13 0.13 0.20 0.27 0.27 0.40 

 Uniform Delay d1 46.7 46.7 46.9 45.8 42.4 37.2 38.7 26.3 

 Delay Factor k 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 

 Incremental Delay d2 11.0 11.0 25.4 12.3 19.2 4.1 12.9 1.2 

 PF Factor 1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  

 Control Delay 57.7 57.7 72.3 58.1 61.6 41.3 51.6 27.6 

 Lane Group LOS E E E E E D D C 

 Approach Delay 57.7  65.8  45.6  37.3  

 Approach LOS E  E  D  D  

 Intersection Delay 43.7  Intersection LOS D  
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SHORT REPORT 
 General Information  Site Information

 Analyst Dagesh 
 Agency or Co.
 Date Performed 17/03/2022 
 Time Period

 Intersection inter C -- 38 / 3855 
 Area Type All other areas 
 Jurisdiction afternoon - scenario 2 
 Analysis Year

 Volume and Timing Input

EB WB NB SB

LT TH RT LT TH RT LT TH RT LT TH RT

 Number of Lanes 1 1 1 1 1 3 2 3 

 Lane Group L LT L LT L T L T 

 Volume (vph) 230 150 165 60 65 1100 1215 1435 

 % Heavy Vehicles 0 0 0 0 0 0 0 0 

 PHF 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 

 Pretimed/Actuated (P/A) P P P P P P P P 

 Startup Lost Time 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 

 Extension of Effective Green 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 

 Arrival Type 3 3 3 3 3 3 3 3 

 Unit Extension 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 

 Ped/Bike/RTOR Volume 0 0 0 0 0 0 0 0 

 Lane Width 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 

 Parking/Grade/Parking N 0 N N 0 N N 0 N N 0 N 

 Parking/Hour

 Bus Stops/Hour 0 0 0 0 0 0 0 0 

 Minimum Pedestrian Time 3.2 3.2 3.2 3.2 

 Phasing EB Only WB Only 03 04 SB Only NB Only 07 08 

 Timing
 G =  13.0  G =  9.0  G =   G =   G =  34.0  G =  21.0  G =   G =  

 Y =  6  Y =  6  Y =   Y =   Y =  6  Y =  6  Y =   Y =  

 Duration of Analysis (hrs) = 0.25  Cycle Length C =   101.0 

 Lane Group Capacity, Control Delay, and LOS Determination

EB WB NB SB

 Adjusted Flow Rate 202 221 123 127 72 
1222 1350 1594 

 Lane Group Capacity 269 280 186 191 435 
1246 1366 2017 

 v/c Ratio 0.75 0.79 0.66 0.66 0.17 0.98 0.99 0.79 

 Green Ratio 0.13 0.13 0.09 0.09 0.21 0.21 0.34 0.34 

 Uniform Delay d1 42.4 42.7 44.5 44.5 32.8 39.8 33.3 30.3 

 Delay Factor k 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 

 Incremental Delay d2 17.5 19.9 17.0 16.8 0.8 21.3 21.7 3.3 

 PF Factor 1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  1.000  

 Control Delay 59.9 62.6 61.5 61.4 33.6 61.1 55.0 33.5 

 Lane Group LOS E E E E C E E C 

 Approach Delay 61.3  61.4  59.6  43.4  

 Approach LOS E  E  E  D  

 Intersection Delay 50.1  Intersection LOS D  
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חישוב נתוני קיבולת ומאפייני תפעול לפי מודל פולוס שמואלי

R-Cap®

B :שם מעגל התנועה: צומת 3855-3856-- שעת שיא בוקר - תרחיש 3 - הוספת "בננות" לפנייה ימינה     מס' צומת 

סוג מעגל התנועה מעגל תנועה בינעירוני

מס' זרועות 4

(Dc) קוטר חיצוני של מעגל התנועה  55.4

(Rc) רדיוס האי המרכזי  20

(Wc) רוחב המיסעה הסיבובית  7.7

(Nc) מס' נתיבים במיסעה הסיבובית  2

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול מעגל תנועה

קיבולת המעגל 3810

יחס נפח קיבולת 0.00

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  73.37

נעם מערכות 03-6486959 
יינון הנדסה ומחקר 04-8569000 

הודפס בתאריך 22/03/2022  עמוד 1 

שם זרוע/רחוב: 3856 צפון     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: צפון 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  165

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1515

קיבולת הזרוע 375

יחס נפח קיבולת 0.44

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  17.26

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  0.79

(LOS) רמת שירות  B

שם זרוע/רחוב: 3855 מזרח     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מזרח 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1395

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  535

קיבולת הזרוע 1235

יחס נפח קיבולת 1.13

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  260.65

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  101.00

(LOS) רמת שירות  F

שם זרוע/רחוב: 3856 דרום     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: דרום 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 1

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  10

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  1220

קיבולת הזרוע 495

יחס נפח קיבולת 0.02

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  7.44

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  0.02

(LOS) רמת שירות  A

שם זרוע/רחוב: 3855 מערב     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מערב 

(Nen) מס' נתיבי כניסה נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע 2

(Wen) 'רוחב זרוע הכניסה במ  7.5

אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר) 1

(Ren) 'רדיוס הכניסה במ  25

(Ven ית"ן לשעה)  נפח בזרוע הכניסה  1265

(Vc ית"ן לשעה)  נפח תנועה מתנגד  195

קיבולת הזרוע 1705

יחס נפח קיבולת 0.74

(d) עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר  8.11

l 95 אורך תור אחוזון 95 (כ"ר)  2.85

(LOS) רמת שירות  A
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חישוב נתוני קיבולת ומאפייני תפעול לפי מודל פולוס שמואלי

R-Cap®

שם מעגל התנועה: A- חלופת מעגל תנועה - שעת שיא בוקר, תרחיש 3     מס' צומת: 

מעגל תנועה עירוניסוג מעגל התנועה

4מס' זרועות

 (Dc) 44.4קוטר חיצוני של מעגל התנועה

 (Rc) 14רדיוס האי המרכזי

 (Wc) 8.2רוחב המיסעה הסיבובית

 (Nc) 2מס' נתיבים במיסעה הסיבובית

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול מעגל תנועה

4925קיבולת המעגל

0.00יחס נפח קיבולת

 (d) 3.93עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

נעם מערכות 03-6486959 
יינון הנדסה ומחקר 04-8569000 

עמוד 1 הודפס בתאריך 29/11/2022 

שם זרוע/רחוב: צפון     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: צפון

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע  (Nen) 1מס' נתיבי כניסה

 (Wen) '4.5רוחב זרוע הכניסה במ

1אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר)

 (Ren) '16רדיוס הכניסה במ

 (Ven ית"ן לשעה)  250נפח בזרוע הכניסה

 (Vc ית"ן לשעה)  380נפח תנועה מתנגד

1025קיבולת הזרוע

0.24יחס נפח קיבולת

 (d) 4.65עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

 l 95 (כ"ר) 0.32אורך תור אחוזון 95

 (LOS) רמת שירותA

שם זרוע/רחוב: מזרח     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מזרח

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע  (Nen) 2מס' נתיבי כניסה

 (Wen) '7.5רוחב זרוע הכניסה במ

1אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר)

 (Ren) '14רדיוס הכניסה במ

 (Ven ית"ן לשעה)  120נפח בזרוע הכניסה

 (Vc ית"ן לשעה)  630נפח תנועה מתנגד

1055קיבולת הזרוע

0.11יחס נפח קיבולת

 (d) 3.86עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

 l 95 (כ"ר) 0.13אורך תור אחוזון 95

 (LOS) רמת שירותA

שם זרוע/רחוב: דרום     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: דרום

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע  (Nen) 2מס' נתיבי כניסה

 (Wen) '7.6רוחב זרוע הכניסה במ

1אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר)

 (Ren) '12רדיוס הכניסה במ

 (Ven ית"ן לשעה)  780נפח בזרוע הכניסה

 (Vc ית"ן לשעה)  70נפח תנועה מתנגד

1790קיבולת הזרוע

0.44יחס נפח קיבולת

 (d) 3.55עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

 l 95 (כ"ר) 0.77אורך תור אחוזון 95

 (LOS) רמת שירותA

שם זרוע/רחוב: מערב     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מערב

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע  (Nen) 2מס' נתיבי כניסה

 (Wen) '7.4רוחב זרוע הכניסה במ

1אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר)

 (Ren) '14רדיוס הכניסה במ

 (Ven ית"ן לשעה)  70נפח בזרוע הכניסה

 (Vc ית"ן לשעה)  630נפח תנועה מתנגד

1055קיבולת הזרוע

0.07יחס נפח קיבולת

 (d) 3.66עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

 l 95 (כ"ר) 0.07אורך תור אחוזון 95

 (LOS) רמת שירותA

18חפסנ
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חישוב נתוני קיבולת ומאפייני תפעול לפי מודל פולוס שמואלי

R-Cap®

שם מעגל התנועה: A- חלופת מעגל תנועה - שעת שיא אחה"צ, תרחיש 3     מס' צומת: 

מעגל תנועה עירוניסוג מעגל התנועה

4מס' זרועות

 (Dc) 44.4קוטר חיצוני של מעגל התנועה

 (Rc) 14רדיוס האי המרכזי

 (Wc) 8.2רוחב המיסעה הסיבובית

 (Nc) 2מס' נתיבים במיסעה הסיבובית

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול מעגל תנועה

5820קיבולת המעגל

0.00יחס נפח קיבולת

 (d) 2.87עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

נעם מערכות 03-6486959 
יינון הנדסה ומחקר 04-8569000 

עמוד 1 הודפס בתאריך 29/11/2022 

שם זרוע/רחוב: צפון     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: צפון

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע  (Nen) 1מס' נתיבי כניסה

 (Wen) '4.5רוחב זרוע הכניסה במ

1אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר)

 (Ren) '16רדיוס הכניסה במ

 (Ven ית"ן לשעה)  240נפח בזרוע הכניסה

 (Vc ית"ן לשעה)  180נפח תנועה מתנגד

1240קיבולת הזרוע

0.19יחס נפח קיבולת

 (d) 3.61עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

 l 95 (כ"ר) 0.24אורך תור אחוזון 95

 (LOS) רמת שירותA

שם זרוע/רחוב: מזרח     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מזרח

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע  (Nen) 2מס' נתיבי כניסה

 (Wen) '7.5רוחב זרוע הכניסה במ

1אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר)

 (Ren) '14רדיוס הכניסה במ

 (Ven ית"ן לשעה)  50נפח בזרוע הכניסה

 (Vc ית"ן לשעה)  280נפח תנועה מתנגד

1470קיבולת הזרוע

0.03יחס נפח קיבולת

 (d) 2.54עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

 l 95 (כ"ר) 0.04אורך תור אחוזון 95

 (LOS) רמת שירותA

שם זרוע/רחוב: דרום     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: דרום

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע  (Nen) 2מס' נתיבי כניסה

 (Wen) '7.6רוחב זרוע הכניסה במ

1אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר)

 (Ren) '12רדיוס הכניסה במ

 (Ven ית"ן לשעה)  360נפח בזרוע הכניסה

 (Vc ית"ן לשעה)  50נפח תנועה מתנגד

1825קיבולת הזרוע

0.20יחס נפח קיבולת

 (d) 2.45עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

 l 95 (כ"ר) 0.25אורך תור אחוזון 95

 (LOS) רמת שירותA

שם זרוע/רחוב: מערב     סוג הזרוע: כניסה ויציאה     כיוון: מערב

נתוני קיבולת ומאפייני תפעול זרוע  (Nen) 2מס' נתיבי כניסה

 (Wen) '7.4רוחב זרוע הכניסה במ

1אורך אגירה בהתרחבות (מס' כ"ר)

 (Ren) '14רדיוס הכניסה במ

 (Ven ית"ן לשעה)  30נפח בזרוע הכניסה

 (Vc ית"ן לשעה)  420נפח תנועה מתנגד

1285קיבולת הזרוע

0.02יחס נפח קיבולת

 (d) 2.87עיכוב ממוצע בשניות לכ"ר

 l 95 (כ"ר) 0.02אורך תור אחוזון 95

 (LOS) רמת שירותA
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08:4507:45שם הצומת:

08:4507:45מס' הצומת:
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יומי - 14 שעות - 

שעת שיא יומית 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ16:15-15:1510:45-09:4514:15-13:1509:00-08:00

1,62921301,64444431521302015502181,540141,8223,533פרטי

851208802002150063485092188אוטובוס

220102316016281863345003481953073015331,090משאית

7000700000010010180917דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

1,74331601,762206205924017351203702485301,663152,4564,828סה"כ כ"ר

1,85041901,8733683671742821701207244468411,778163,0816,106סה"כ יר"מ

%6%33%19%0%6%80%33%79%89%78%24%100%0%0%96%80%59%7%7%25%26% רכב כבד

%99%0%1%0%100%8%3%85%4%100%5%95%1%0%100%10%22%68%1%100% מתוך זרוע

%36%0%0%0%36%0%0%4%0%5%0%7%0%0%8%5%11%34%0%51%100% מתוך סה"כ

בוקר - שעה ממוצעת - 

11201011200102100013271510181296פרטי

11000110000001001011101223אוטובוס

3000310911102900301325304083משאית

100010000000000000001דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

1260101261010112130003116531660234404סה"כ כ"ר

1390101402019223160006128781800286510סה"כ יר"מ

%11%0%0%0%11%67%0%87%100%86%33%100%0%0%98%81%49%8%0%22%26% רכב כבד

%99%0%1%0%100%8%0%84%8%100%3%97%0%0%100%7%23%71%0%100% מתוך זרוע

%31%0%0%0%31%0%0%3%0%3%0%7%0%0%8%4%13%41%0%58%100% מתוך סה"כ

08:4507:4508:1507:45

שעת שיא בוקר 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ08:45-07:4507:45-06:4508:15-07:1509:00-08:00

1890001891010112133003421412890351586סה"כ כ"ר

2090002091019222166006739623110412710סה"כ יר"מ

%11%0%0%0%11%0%0%90%100%83%0%100%0%0%97%86%51%8%0%17%21% רכב כבד

%100%0%0%0%100%8%0%83%8%100%3%97%0%0%100%6%12%82%0%100% מתוך זרוע

10300010310719119002013231670203335חצי שעת שיא כ"ר

54%0%0%0%54%100%0%70%100%75%100%58%0%0%59%62%56%58%0%58%57%חצי שעה ב%

11201011200303000012782091207פרטי

5000500000000000050511אוטובוס

10001009090900101111202545משאית

000000000000000001011דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

118010119001201211000111319900122264סה"כ כ"ר

124010125002102111900212531970152320סה"כ יר"מ

%5%0%33%0%5%0%0%77%0%73%50%100%0%0%94%88%61%8%0%25%21% רכב כבד

%99%0%1%0%100%3%3%95%0%100%6%91%3%0%100%11%16%73%0%100% מתוך זרוע

%45%0%0%0%45%0%0%4%0%5%0%4%0%0%4%5%7%34%0%46%100% מתוך סה"כ

17:0016:0016:3016:00

שעת שיא אחה"צ 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ17:00-16:0018:00-17:0017:00-16:0017:00-16:00

185020187118010117001810251080143358סה"כ כ"ר

1990202011113015134003518421200180431סה"כ יר"מ

%8%0%0%0%7%0%0%63%0%50%0%100%0%0%94%80%68%11%0%26%20% רכב כבד

%99%0%1%0%100%10%10%80%0%100%6%94%0%0%100%7%17%76%0%100% מתוך זרוע

11502011711507110001161565086221חצי שעת שיא כ"ר

62%0%100%0%63%100%100%63%0%70%100%59%0%0%61%60%60%60%0%60%62%חצי שעה ב%

עמוד 

מס' 9

לוח מס' 1.1 - דו"ח יומי מסכם לזרועות הכניסה לצומת - 14 שעות

שעת שיא יומית:דרך מס' 3856 - דרך צפונית מקומית - מפעל מלט

שעת שיא בוקר:1159

יומי - 14 שעות - (06:00-20:00)

שעת שיא אחה"צ:יום שני 21 פברואר 2022

ממערבממזרחמדרוםמצפון

סה"כ 

כניסה 

לצומת

דרך מס' 3857דרך מס' 3857מפעל מלטדרך צפונית

בוקר - שעה ממוצעת - (06:00-09:00)

חצי שעת שיא בוקר של סה"כ זרועות הכניסה:שעת שיא בוקר של סה"כ זרועות הכניסה:

אחה"צ - שעה ממוצעת - (16:00-19:00)

חצי שעת שיא אחה"צ של סה"כ זרועות הכניסה:שעת שיא אחה"צ של סה"כ זרועות הכניסה:
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06:0000:15

06:0000:30

01:0000:45

16:4515:45שם הצומת:

09:0008:00מס' הצומת:

17:0016:00תאריך ספירה:
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יומי - 14 שעות - 

שעת שיא יומית 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ16:00-15:0015:45-14:4509:00-08:0016:45-15:45

1,7092892092,66683257001781,11811,3293814312,6281039,1281,79314711,17126,643פרטי

521310841534224323261223729339492399879אוטובוס

49418105769512026628867195613916439101,3782,936משאית

1605021000001345005812716145124דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

2,271301,03793,347107338622281,22512,5865714614,01412610,4102,29716012,99330,582סה"כ כ"ר

2,817321,14994,0071314110242781,31913,7987614915,34214811,6652,78517214,77034,397סה"כ יר"מ

%24%7%11%0%20%22%24%19%100%22%8%10%33%2%9%17%12%21%8%14%12% רכב כבד

%68%1%31%0%100%47%14%38%1%100%9%90%0%1%100%1%80%18%1%100% מתוך זרוע

%7%0%3%0%11%0%0%0%0%1%4%41%0%0%46%0%34%8%1%42%100% מתוך סה"כ

בוקר - שעה ממוצעת - 

902381131213071011,0462141,1647415146105781,879פרטי

704010200036330038014501970אוטובוס

380604400101561006726331196208משאית

100010000013004022048דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

13524811865240111131,1432151,27210493184106972,166סה"כ כ"ר

17925812407250151231,2372151,37712570219118122,444סה"כ יר"מ

%33%0%21%0%29%57%20%23%0%38%9%8%0%2%8%21%16%19%6%16%13% רכב כבד

%73%1%26%1%100%44%16%41%0%100%9%90%0%1%100%1%71%26%1%100% מתוך זרוע

%6%0%2%0%9%0%0%0%0%0%5%53%0%1%59%0%23%8%0%32%100% מתוך סה"כ

09:0008:0008:3008:00

שעת שיא בוקר 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ08:15-07:1508:00-07:0009:00-08:0008:45-07:45

1542581215314081831,3672281,5807646235209082,711סה"כ כ"ר

2082671278414091901,4602281,6808727281211,0373,004סה"כ יר"מ

%35%0%16%0%29%33%0%0%0%13%4%7%0%0%6%14%13%20%5%14%11% רכב כבד

%72%1%27%0%100%38%13%50%0%100%12%87%0%2%100%1%71%26%2%100% מתוך זרוע

81135111821205957002158125347118144841,419חצי שעת שיא כ"ר

53%50%60%100%55%67%100%50%0%63%52%51%100%54%51%71%54%50%70%53%52%חצי שעה ב%

12738302138160157077739859695395121,0662,152פרטי

50207000002171020039304369אוטובוס

180202110001340104314221064130משאית

100020000011002032059דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

1513880242916016768345992371,037121131,1782,359סה"כ כ"ר

17539202691016018818906998681,119145131,2852,558סה"כ יר"מ

%15%0%5%0%11%15%0%6%0%10%7%7%36%0%7%14%8%20%3%9%8% רכב כבד

%63%1%36%0%100%55%8%37%0%100%8%90%1%1%100%1%88%10%1%100% מתוך זרוע

%6%0%4%0%10%0%0%0%0%1%3%35%0%0%39%0%44%5%1%50%100% מתוך סה"כ

17:0016:0016:3016:00

שעת שיא אחה"צ 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ17:00-16:0018:00-17:0017:00-16:0017:00-16:00

17731210301625013851,0292141,130101,107133141,2642,708סה"כ כ"ר

20731280338725014931,1123141,222111,232162141,4192,993סה"כ יר"מ

%17%0%6%0%12%17%0%0%0%8%9%8%50%0%8%10%11%22%0%12%11% רכב כבד

%59%1%40%0%100%46%15%38%0%100%8%91%0%1%100%1%88%11%1%100% מתוך זרוע

10626701754230954526110591655767106401,415חצי שעת שיא כ"ר

60%67%55%0%58%67%100%60%0%69%64%51%50%71%52%60%50%50%71%51%52%חצי שעה ב%

עמוד 

מס' 9

לוח מס' 1.1 - דו"ח יומי מסכם לזרועות הכניסה לצומת - 14 שעות

שעת שיא יומית:דרך מס' 3856 - דרך מס' 3855

שעת שיא בוקר:1160

יומי - 14 שעות - (06:00-20:00)

שעת שיא אחה"צ:יום שני 21 פברואר 2022

ממערבממזרחמדרוםמצפון

סה"כ 

כניסה 

לצומת

דרך מס' 3855דרך מס' 3855דרך שירותדרך מס' 3857

בוקר - שעה ממוצעת - (06:00-09:00)

חצי שעת שיא בוקר של סה"כ זרועות הכניסה:שעת שיא בוקר של סה"כ זרועות הכניסה:

אחה"צ - שעה ממוצעת - (16:00-19:00)

חצי שעת שיא אחה"צ של סה"כ זרועות הכניסה:שעת שיא אחה"צ של סה"כ זרועות הכניסה:
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06:0000:15

06:0000:30

01:0000:45

08:3007:30שם הצומת:

08:3007:30מס' הצומת:

17:0016:00תאריך ספירה:

כיוון כללי
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יומי - 14 שעות - 

שעת שיא יומית 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ17:30-16:3008:30-07:3009:15-08:1517:00-16:00

1,46813,8149,007024,2891,39811,9731,309014,68011,3937481,114013,2551,3917661,24603,40355,627פרטי

26479345085031420390490336192903842423320791,803אוטובוס

3548251,08302,26212670311409431,16112511601,40215016934006595,266משאית

4129290162131115012943217062434011364דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

1,85215,24710,464027,5631,56813,2071,467016,24212,9338941,276015,1031,5699611,62204,15263,060סה"כ כ"ר

2,23216,55111,892030,6751,72514,3301,620017,67514,4301,0381,421016,8891,7431,1531,99404,89070,129סה"כ יר"מ

%21%9%14%0%11%10%9%10%0%9%12%16%11%0%12%11%20%23%0%18%11% רכב כבד

%7%55%38%0%100%10%81%9%0%100%86%6%8%0%100%38%23%39%0%100% מתוך זרוע

%3%24%17%0%44%2%21%2%0%26%21%1%2%0%24%2%2%3%0%7%100% מתוך סה"כ

בוקר - שעה ממוצעת - 

18489445501,5349190817301,1721,005875601,14964325901554,009פרטי

5301104644150503243039445012148אוטובוס

29708101805471006183117010191133053395משאית

19301317008301040000025דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

2191,00454901,7731011,00318801,2921,1241026701,29276479702204,577סה"כ כ"ר

2531,10564101,9991101,09120301,4041,2401167701,432896113502855,120סה"כ יר"מ

%15%10%17%0%13%9%9%8%0%9%10%14%15%0%11%17%31%40%0%30%12% רכב כבד

%12%57%31%0%100%8%78%15%0%100%87%8%5%0%100%35%21%44%0%100% מתוך זרוע

%5%22%12%0%39%2%22%4%0%28%25%2%1%0%28%2%1%2%0%5%100% מתוך סה"כ

08:3007:3008:4508:15

שעת שיא בוקר 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ08:30-07:3008:30-07:3009:00-08:0009:00-08:00

2891,23470202,2251211,08529501,5011,3061537901,5381025513402915,555סה"כ כ"ר

3181,33779702,4521271,16831801,6131,4251729101,6881216918003706,123סה"כ יר"מ

%10%8%14%0%10%5%8%8%0%7%9%12%15%0%10%19%25%34%0%27%10% רכב כבד

%13%55%32%0%100%8%72%20%0%100%85%10%5%0%100%35%19%46%0%100% מתוך זרוע

15764137301,1716756216807976698942080058286701532,921חצי שעת שיא כ"ר

54%52%53%0%53%55%52%57%0%53%51%58%53%0%52%57%51%50%0%53%53%חצי שעה ב%

721,24887702,198899343401,058811327809211349915903924,568פרטי

138400792262031190302211304136אוטובוס

1724500914282035483705961011027212משאית

08401227009201021010225דו-גלגלי

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

000000000000000000000

901,31997102,380989953901,132879368901,00414210917404264,941סה"כ כ"ר

1081,3811,06102,5501041,0494401,197946409901,08414912018804575,289סה"כ יר"מ

%20%5%9%0%7%7%5%12%0%6%8%10%11%0%8%5%9%8%0%7%7% רכב כבד

%4%55%41%0%100%9%88%3%0%100%88%4%9%0%100%33%26%41%0%100% מתוך זרוע

%2%27%20%0%48%2%20%1%0%23%18%1%2%0%20%3%2%4%0%9%100% מתוך סה"כ

17:0016:0016:4516:15

שעת שיא אחה"צ 

(זרימה מהזרוע)
סה"כ17:30-16:3017:45-16:4517:00-16:0017:00-16:00

1181,3651,03102,514971,0355601,1881,0744910201,22519613621205445,471סה"כ כ"ר

1461,4361,16102,7431071,1026501,2741,1725611001,33820515123105875,942סה"כ יר"מ

%24%5%13%0%9%10%6%16%0%7%9%14%8%0%9%5%11%9%0%8%9% רכב כבד

%5%54%41%0%100%8%87%5%0%100%88%4%8%0%100%36%25%39%0%100% מתוך זרוע

7272153001,32357522320611555256606461137212303082,888חצי שעת שיא כ"ר

61%53%51%0%53%59%50%57%0%51%52%51%65%0%53%58%53%58%0%57%53%חצי שעה ב%

עמוד 

מס' 9

לוח מס' 1.1 - דו"ח יומי מסכם לזרועות הכניסה לצומת - 14 שעות

שעת שיא יומית:דרך מס' 38 - דרך מס' 3855

שעת שיא בוקר:1161

יומי - 14 שעות - (06:00-20:00)

שעת שיא אחה"צ:יום שני 21 פברואר 2022

ממערבממזרחמדרוםמצפון

סה"כ 

כניסה 

לצומת

דרך מס' 3855דרך מס' 3855דרך מס' 38דרך מס' 38

בוקר - שעה ממוצעת - (06:00-09:00)

חצי שעת שיא בוקר של סה"כ זרועות הכניסה:שעת שיא בוקר של סה"כ זרועות הכניסה:

אחה"צ - שעה ממוצעת - (16:00-19:00)

חצי שעת שיא אחה"צ של סה"כ זרועות הכניסה:שעת שיא אחה"צ של סה"כ זרועות הכניסה:
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